3. Hobsbawm, E. J. ; “En torno a los origenes de la Revolucion
Industrial”, Edit. Siglo XX]1, Cap. IX. Hacia un mundo

industrial. (p.249-323)
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PRESENTACION DE LA LECTURA

3. ERIC HOBSBAWM. En su obra, En tormo a los origenes de [a Revolucion Industrial, este autor dedica el capitulo IX, “Hacia un mundo
industrial”, al estudio de los niveles de industrializacion que del siglo.XV1il al XIX fueron alcanzando diferentes partes del mundo.

El capitulo de 24 paginas, estd dividido en tres apartados. El autor inicia el primer apartado sefalando que, en 1848, la economia
l britanica era {a que efectivamente estaba industrializada y que por eso dominaba el mundo. Menciona que la de Estados Unidos y la de

Europa Central, factiblemente estaban cruzando el umbral de Ia Revolucién Industrial. Atribuye la lentitud de los cambio fuera del mundo
britinico a que los demas paises todavia estaban sometidos al antiguo ritmo de buenas y malas cosechas, mas, que al de bajas y alzas de
caracter industrial.

l Hace mencidn de las crisis que afectaban las economias estableciendo diferencias entre las crisis agrarias debidas a fendmenos naturales
(como la sucedida en Europa de 1846-1848), y las crisis que tienen que ver con las nuevas formas de produccién como la de 1857 que
| tuvo repercusion mundial. |

Expone los tres cambios mas importantes que ocurrieron respecto de [a cuestion demografica, de las comunicaciones y de las
! migraciones. Asimismo hace la observacion de que para 1830 la mayor parte de la poblacién del mundo era campesina.

En el segundo apartado, Hobsbawm se refiere a [a velocidad de los cambios econdémicos y sociales que aceleraran a partir de 1830. Hace
notoria la idea de que los camblos se hacian evidentes con los problemas de industrializacién (nuevo proletariado, los horrores de la
vertiginosa emigracién campo-ciudad), lo que dio lugar a fuertes discusiones en Europa Occidental constituyendo la pesadilla de todos los
gobernantes y economistas.

Destaca la duplicaciéon de las maquinas de vapor y la forma como se fue implementando la industria en los paises germanicos, en Francia,
Austria y otros paises. Hace notoria la situacién econdmica de Alemania y con ella la de las clases trabajadoras. Finalmente se refiere a
los aportes dados por las Revoluciones del siglo XVIII a los procesos de industrializacién, pero enfatiza que fue la Revolucién Francesa [a
que con sus codigos y contradicciones se convirtié en modelo para el mundo.

El tercer apartado estd dedicado por el autor a la exposicion de la “gigantesca paradoja” entre lo aportado por Francia y lo que habia
alcanzado hasta el momento. Establece comparacion entre la economia de Francia y la de Estados Unidos. Menciona el caso de Rusia
como el de los mdas promisorios a partir de 1860. Se detiene en palses como la India y Egipto. Concluye estableciendo diferencia entre
los paises que habian alcanzado grandes avances y los de otras partes del mundo que habian caido bajo presion irregular de las
importaciones y exportaciones occidentales, pasando a depender econdmicamente de los mds desarrollados.
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CAP{TULO IX

HACIA UN MUNDO INDUSTRIAL

Estos son verdaderos tiempos de gloria para los
ingenieros.

JAMES NasMY¥TH, inventor del martinete de vapor?,

Ante tales testigos, oht secta progresiva, alabecmos
la fuerza de la locomotora, alabemos el vapor y los

ferrocarriles,
A. POMMIECR 2.

I

Solo una economia estaba industrializada efec-
tivamente en 1848, la britdnica, y, como conse-
cuencia, dominaba al mundo. Probablemente en-
tre 1840 y 1850, los Estados Unidos y una gran
parte de la Europa ccntral, habian cruzado o e¢s-
taban ya en ¢l umbral de la revolucién industrial,
Ya era casi seguro que —comao pensaba Richard
Cobden hacia 1835°— en veinte aiios los Estados
Unidos serian considerados como el mas serio
competidor de los inglescs, y que los alemanes

1 Citado en W. Armytage: A Social History of Engincer.
mg, 1961, pag. 126,
2 (Citado en R. Picard: Le romantisme social, 1944, sc-

gunda parte, cap. 6.
a3 J. Morley: Life of Richard Cobden, edicién de 1903,

pagina 108, -
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J.as revoluciones burguesas

apuntaban también a un rdpido avance industrial.
Pero los prondsticos no son realizaciones, por lo
que en la década 1840-1850 la transformacion In-
dustrial de! mundo que no hablaba inglés era muy
modesta todavia. Por e¢jemplo, en 1850 habia un
total de poco mas de doscientos kilometros de
vias férreas en Espafia, Portugal, Escandinavia,
Suiza y toda la Peninsula Balcéanica, y menos toda-
via en todos los continentes no europeos juntos,
con excepcién de los Estados Unidos. Salvo Ingla-
terra y algunos pocos territorios fuera de ella, cl
myndo econémico y social de 1840 no parccia muy
diferente del de 1788. La mayor parte de la pobla-
cién del mundo seguia siendo campesina. En 1830
s6lo habia una ciudad industrial de méas de un mi-
Il1én de habitantes (Londres), una de mas de medio
millén (Paris) vy, fuera de Inglaterra, solo diecinue-
ve ciudades europeas de mds de cien mil

La lentitud del cambio en el mundo no brita-
nico significa que sus movimientos economicos
continuaron, hasta el final de nuestro periodo,
sometidos al antiguo ritmo de buenas y malas co-
sechas, mas bien que al nuevo de alzas y bajas
industriales. La crisis de 1857 fue probablemcnte
Ja primera que tuvo trascendencia mundial y que
debid su origen a otros acontecimientos, distintos
de una catastrofe agraria. Este hecho tuvo las mas
importantes consecuencias politicas. El ritmo dcl
cambio en zonas industriales y no industriales di-
vergia entre 1780 y 1848°

La crisis econémica que incendid a una gran
parte de Europa en 1846-1848 fue una depresidn
predominantemente agraria de estilo antiguo. En
cierto sentido fue la ultima y quiz4 la peor catas-
trofe econémica del «ancien régimes. No pasé lo

4 EIl triunfo mundial del sector industrial tcn.dfg_una
vez mas a-hacerlo converger, aunque de manera diferente.

Hacia un mundo tndustrial

mismo en Inglaterra, en donde la mayor catastro-
me del periocdo inicial del industrialismo ocurrié
entre 1839 y 1842 por razones puramente «moder-
nas», coincidentes con una baja de precios de los
cereales. El vértice de espontanea combustion so-
cial en Inglaterra se alcanzd en la huelga gencral,
no planeada, de los cartistas, que estalld en el ve-
rano de 1842 (la llamada «motin tapdn»). En la
época en que sc¢ alcanzd dicho punto en los paises
continentales (1848), Inglaterra estaba sufriendo
la primera depresién ciclica de la larga era de la
expansion victoriana, y lo mismo pasaba en Bcl-
gica, la otra economia mas o menos industrial de
Europa. Una revolucién continental sin un corres-
pondiente movimiento britanico estaba condenada
al fracaso, como prevecia Marx. Lo que no pudo
prever, en cambio, fue que ¢l desnivel del des-
arrollo industrial entre la Gran Bretaiia y el con-
tinente hacia inevitable que éste se alzara solo.
Sin embargo, lo que realmente cuenta en el pe-
riodo 1789-1348 no es que en muchos aspectos sus
cambios econémicos fueran pequeilos, sino que en
¢l se produjeran algunos fundamentales. El prime-
ro de éstos fue el demografico. La poblacién del
mundo —y en especial la poblacion del mundo in-
serto en la oOrbita de la doble revolucién— habia
empezado aquella «explosién» sin precedentes que
en ¢l curso de 150 afdos multiplicaria su nimero.
Como muy pocos paises llevaban a cabo antes del
siglo XIX el censo de sus habitantes, y los que lo
hacian distaban de alcanzar la exactitud®, no po-
demos saber puntualmente con qué rapidez au-
menté la poblacidon en este periodo, aunque es se-
gurc que lo haria mucho mas de prisa (salvo quiza
en los paises subpoblados, casi vacios y con gran-

5 El primer censo britinico se hizo en 1801, pero cl pri-
mero verdaderamente bien hecho [fue el de 1831,
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des zonas sin utilizar como Rusia) en las regiones
mas avanzadas econdémicamente. La pablacion de
los Estados Unidos (acrecida por la inmigracién
que estimulaban los ilimitados espacios y recursos
de un continente) aumento casi seis veces des-
de 1790 hasta 1850, pasando de cuatro a veintitrés
millones de almas. La poblacién del Reino Unido
casi se duplico entre 1800 y 18350, y casi se triplicod
entre 1750 y 1850. La de Prusia (fronteras de 1846)
casi se duplicé entre 1800 y 1846, como la de la
Rusia europea (sin Finlandia). Las poblaciones de
Suecia, Noruega, Dinamarca, Holanda y gran par-
te de Italia, casi se duplicaron entre 1750 y 1850,
aunque aumentaron a un ritmo menos extraordi-
nario durante nuestro periodo; las de Espana y
Portugal aumentaron en un tercio.

Fucra de Europa estamos peor informados, aun-
que parece que la poblacién de China aumentd con
rapidez en el siglo XVIII y principios del XIX, hasta
que la intervencion europea y el tradicional movi-
miento ciclico de la historia politica china produjo
la quiebra de la floreciente administracién de la
dinastia manchi que alcanzé la cumbre de su efec-
tividad en este periodo ®. En Hispanocamérica pro-
bablemente aumentdé con un ritmo comparable al
de Espafia’. No hay indicios del aumento de po-
blacién en otras partes de Asia. En Africa proba-
blcmente permanccid estable. Soélo algunos espa-
cios vacios, poblados por colonos blancos, aumen-
taron de poblaciéon de manera extraordinaria,
como por ejemplo Australia, que en 1790 no tenia
apenas habitantes blancos y en 1851 contaba con
medio millon.

¢ EIl habitual ciclo dinastico en China duraba 300 arios.
La dinastia manchui llegd al poder a mediados del si-

glo xvIi.

T R. Baron Castro: La poblacion hispanoanmericana,

"Journal of World History”, V, 1959-1960, pdgs. 339-340,
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Este notable aumento de poblacién estimulaba
mucho, como e¢s natural, la economfa, aunque dc-
bemos. considerar esto como una consecuencia,
Mas que comao una causa exogena de la revolucién
econ:émica, pues sin ella no se hubiera mantenido
un ritmo tan rapido de crecimiento de poblacién
mas que durante un periodo limitado. (En efecto,
en Irlanda, donde no lo favorecia una constante
revolucion econémica, no se mantuvo.) También
producia mas trabajo, sobre todo mas trabajo jo-
ven, y mas consumidores. El mundo de nuestro
perfodo era mucho mias joven que el de otras épo-
cas: estaba lleno de nifios y de parejas jovenes
0 gentes en la primavera de la vida.

El segundo gran cambio fue el de las comunica-
ciones. En 1848 los ferrocarriles estaban todavia en
su infancia, aunque ya tenfan una considerable
unportancia practica en Inglaterra, los Estados
Unidos, Bélgica, Francia y Alemania, pero aun an-
tes de su introduccién, el mejoramiento de Jas
vias de comunicacién antiguas era sorprendente.
El Imperio austrfaco, por ejemplo (sin contar a
Hungria), abrié unes 50.000 kilémetros de carrete-
ras y caminos entre 1830 y 1847, lo que suponia un
incremento de dos y un tercio sobre los ya exis-
tentes °. Bélgica casi duplicé los suyos entre 1830
y 1850, e incluso Espaiia, gracias principalmente a
la ocupacién francesa, casi duplicé su diminuta
red de carreteras. Los Estados Unidos, como siem-
pre mas gigantescos en todas sus actividades que
ninglin otro pafs, multiplicaron su red de caminos
para diligencias mds de ocho veces, aumentando
de 21.000 millas en 1800 a 170.000 en 1850°. Mien-
tras Inglaterra creaba su sistema de canales, Fran-
cia construia 2.000 millas de ellos (1800-1847) y los

* J. Blum: Transportation and Industry in Austria 1815-
1848, "Jourmal of Modern History™, XV, 1943, pag. 27,
* Mulhall: op. cit., Correos.
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Estados Unidos abrian vias acudticas tan crucia-
les como el Erie, el Chesapeake y Ohio. El total
de tonelaje dec navegacion del mundo occidental
se duplicé entre 1800 y 1840, y ya los barcos de
vapor unfan a Inglaterra y Francia desde 1822 y
subian y bajaban por el Danubio. {En 1840 habia
sglo unas 370.000 toneladas de barcos de vapor por
nueve millones de veleros, pero de hecho estos 1l-
timos sélo representaban una sexta parte de la
capacidad de transporte.) También en este aspecto
los Estados Unidos superaban al resto del mundo,
disputando incluso a Inglaterra Ia posesion de la
mayor flota mercante ™.

No se debe subestimar el gran aumento de ve-
locidad y capacidad de transporte conseguido. ‘Sin
duda, el servicio de carruajes que llevd al zar de
todas las Rusias desde San Petersburgo hasta Ber-
lin en cuatro dfas (1834) no podia ser utilizado por
los demas mortales, pero si el nuevo y veloz siste-
ma de postas (copiado de los franceses y los ingle-
ses) que desde 1824 llevaba de Berlin a Magde-
burgo en quince horas en vez de en dos dias y
medio. El ferrocarril y el brillante invento de Row-
land Hill de las tarifas postales en 1839 (perfeccio-
nado con la invencién de los sellos adhesivos
en 1841) multiplicé los correos; pero incluso antes
de ambos inventos, ¥ en paises menos adelantados
que Inglaterra, habian aumentado mucho: en-
tre 1830 y 1840 el ntimero de cartas enviadas anual-
mentc en Francia subié desde 64 a 94 millones.
Los barcos no sélo eran mas veloces y seguros,
sino que también su capacidad de carga era
mayor .

10 Los Estados Unidos casi lograron su objetivo en 1860,
antes de que los barcos de hierro volvieran a dar la su-

precmacia a Inglaterra,
1t Mulhall: ibid,

Hacia un mundo industrial

Sin duda, todas estas mejoras técnicas no fue-
ron tan profundamente eficaces como los ferroca-
rriles, aunque los magnificos puentes tendidos so-
bre los rios, las grandes vias acuaticas y los mue-
lies, los espléndidos vapores que se deslizaban
como cisnes por el agua, y las nuevas y elegantes
diligencias fucron y siguen siendo algunos de los
mas hermosos productos de la industria. Y al mis-
mo tiempo, como medio de facilitar el viaje y el
transporte, de unir las ciudades y los campos y las
regiones pobres y ricas, resultaron de gran efica-
cia. E]l aumento de poblacién les debié mucho, pues
lo que en los tiempos preindustriales la mantenia
baja no era tanto la alta mortalidad, sino las pe-
riodicas catastrofes —a menudo muy localizadas—
de escasez y hambre. Si el hambre se hizo menos
amenazadora en el mundo occidental durante
aquel periodo (salvo afios de casi universal pér-
dida de cosecha como en 1816-1817 vy en 1846-1848)
sc¢ debid, en pran parte, a las mejoras en los trans-

portes y tambien, desde Juego, a la mejoria gene- -

ral en la eficacia del gobierno y la administra-
cion (v. cap. X).

El tercer gran cambio fue, bastante natural-
mente, el gran aumento de comercio y migracién,
aunque no en todas partes. Por ejemplo, no hay
pruebas de que los campesinos de la Calabria o la
Apulia estuvieran preparados para emigrar, ni que
el conjunto de productos llevados anualmente a la
gran feria de Nijni Novgorod aumentara excesiva-
mente ¥, Perp tomando al mundo de la doble re-
volucion como un todo, el movimiento de hombres
y productos tenia el impetu de un terremoto. En-
tre 1816 y 1850, unos cinco millones dc europeos

12 P. A. Khromov: Ekonomicheskoe Razvitie Rossii v
XIX-XX Vekakh, 1950, tabla 19, pags. 482-483. Pecro ¢l con-
junto de las ventas subié mucho mds de prisa. Cf. también
J. Blum: Lord and Peasant in Russia, pag. 287.
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abandonaron sus paises natales (casi cuatro quiii-
tas partes de ellos para trasladarse a las Amcéri-
cas), y dentro de los propios paises las corricntes
de migracién interna eran mayores ain. Entre 1780
y 1840 el comercio internacional del mundo occi-
dental en su conjunto se triplicd; entre 1780 y 1850
se multiplicé por mas de cuatro veces. En compa-
racién con épocas posteriores, todo e¢sto era, sin
duda, muy modesto ®, pero por entonces debia de
parecer a los contemporaneos algo muy superior
a sus mas fantasticos sucnos.

I1

A partir de 1830 —el momento critico que ¢l his-
toritador de nuestro periodo no debe perder de
vista cualquiera que sca su particular campo de
estudio— los cambios econdémicos y sociales se ace-
leran visible y rapidamente. Fuera de Inglaterra, el
periodo de la Revolucion francesa y de sus guerras
trajo relativamente pocos adelantos inmediatos,
excepto en los Estados Unidos que siguieron ade-
lante después de su guerra de independencia, du-
plicando sus areas cultivadas en 1810, multiplican-
do por siete su flota mercante y demostrando, en
general, sus futuras capacidades. (No sdlo el alma-
rra, sino €l barco de vapor, el temprano desarrollo
de una produccion mecanizada —el molino harine-
ro de correas de transmisién de Oliver Evans—
son avances norteamericanos de aquella época.)
Los cimientos de una gran parte de la futura in-
dustria (sobre todo de la industria pesada) sc ha-
bian puesto en la Europa napolednica, pero no

13 Asi, entre 1850 v 1883 emigraron vecintidés millones de
europeos, y en 1839 ¢l comercio internacional tatal aumen-
to hasta cerca de 3.400 millones de libras csterlinas. En
1840 habia sido menos de 600,

Hacia un nummdo industrial

sobrevivieron muchg al fin de las guerras, que pro-
dujo una gran crisis en todas parles. Todo el perio-
do 1815-1830 fue de retroceso o al menos de lenta
recuperacion. Los Estados pusieron en orden sus
finanzas, generalmente por una rigurosa defla-
cion. (Los rusos fueron los ultimos en cfectuarla
en 1841.) Las industrias se tambalearon bajo los
soplos de la crisis y la competencia extranjera; la
industria norteamericana del algodon sufrié un
rudo golpe. La urbanizacidon cra lenta: hasta 1828
la poblacion rural francesa aumentaba mas de
prisa que la de las ciudades. La agricultura langui-
decia, especialmente en Alemania. Nadie que ob-
serve ¢l crecimiento econdmico de este periodo,
aun fuera de la formidablemente expansiva econo-
mia britdnica, se inclinaria al pesimismo; pero po-
cos juzgarian que cualquier otro pais, aparte de
Inglaterra y quiza de los Estados Unidos, estaba
en el umbral de la revolucidn industrial. Para dar
una idea de la nueva industria, diremos que fue-
ra de Inglaterra, los Estados Unidos y Francia, el
ntimero de méquinas de vapor y €l conjunto de
su potencia en el resto del mundo apenas merecia
en la década 1820-1830 la atencién de los estadis-
ticos.

Después de 1830, la situacion cambid rapida y
drasticamente; tanto que hacia 1840 los problemas
caracteristicos del industrialismo —el nuevo pro-
letariado, los horrores de una vertiginosa emigra-
cién del campo a la ciudad, etc.— eran objeto de
serias discusiones en Europa occidental v consti-
tufan la pesadilla de todos los gobernantes y eco-
nomistas. El nimero de mdaquinas de vapor en
Bélgica se duplicd y sus caballos de fuerza se tri-
plicaron, entre 1830 y 1838: de 354 (con 11.000 HP)
a 712 (con 30.000). En 1850, el pequeno, pero para
entonces muy pesadamente industrializado pais,
tenia casi 2.300 mdquinas y 66.000 cabailos de fuer-
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za'', y casi seis millones de toncladas de produc-
cion de carbon (cerca de tres veces mas que
cn 1830). En 1830 no habia compainias mincras ¢n
Bélgica; en 1841 casi la mitad del carbon extraido
pertenecia a tales empresas.

Seria mondtono citar datos anadlogos en Francia,
los Estados germanicos, Austria y los otros paises
0 zonas en los que se habian echado los cimientos
de la industria moderna en aguecllos veinte aiios:
por ¢jemplo, en Alemania, los Krupp instalaron su
primera maquina de vapor ¢n 1833, las primcras
chimeneas de los grandes campos carboniferos del
Ruhr se levantaron en 1837, ¢l primer horno de
cok se Instald en el gran centro sidenirgico checo
de Vitkovice en 1836, y el primer laminador de
Falck en Lombardia en 1839-1840. Con la excepcién
de Bélgica y quiza Francia, el mondétono periodo
de verdadera industrializaciéon en masa no se pro-
dujo hasta después de 1848. El periodo 1830-1848
senala el nacimiento de las zonas industriales, de
los famosos centros y firmas cuyos nombres se han
hecho familiares al mundo desde’entonces, aunque
s6lo mas tarde alcanzarian su adolescencia y su
madurez. Mirando a aguellos anos, comprendemos
lo que significéd aquella atmosfera de excitantes
experimentos técnicos, de inquietantes empresas
innovadoras. Significé la apertura del Oeste medio
americano, aunque la primera segadora mecéanica
de Cyrus McCormick (1834) y los primeros dos mil
quinientos litros de trigo enviados hacia ¢l Este
desde Chicago en 1838 sdlo tendrian sitio cn la
historia a causa de lo que significaron después
de 1850. En 1846 la factoria que se arriesgdé a fa-
bricar cien segadoras mecanicas fue muy felicitada
por su audacia: «Era realmente dificil encontrar
socios con suficiente arrojo, decision y energia

14 R. E. Cameron: op. cil., pig. 347.

Hacia un mundo industrial

para emprender la peligrosa hazafia de construir
scgadoras mecdanicas, y quizd mas dificil ain con-
vencer a los granjeros de la conveniencia de segar
con ellas sus espigas o, por lo menos, de que mi-
rascn con buenos ojos la novedad» *. Significo la
sistemdtica creacién de los ferrocarriles y las in-
dustrias pesadas de Europa, e incidentalmente,
una revolucion en las técnicas de las inversiones:
pero si los hermanos Pereire no se hubieran con-
vertido en los grandes aventureros de las finanzas
industriales dcspués de 1851, prestariamos poca
atencion al proyecto de «una oficina de préstamos
e hipotecas en la que la industria recibiria présta-
mos de todos los capitalistas en las condiciones
mas favorables por mediacién de los méas ricos
banqueros que actuarian como fiadores», proyecto
que inutilmente sometieron al nuevo gobierno
francés en 1830,

LComo en Inglaterra, los articulos de consumo
—pgeneralmente Jos textiles, pero también algunas
veces los alimenticios— guiaban aquellos brotes de
industrializacién; pero los productos principales
—hierro, acero, carbén, etc.— eran ya mas impor-
tantes que en la primitiva revolucién industrial in-
glesa: en 1846, cl 17 por 100 de los empleos indus-
triales en Bélgica estaban en esas grandes indus-
trias, contra un 8,5 por 100 en Inglaterra. En 1850
tres cuartas partes de toda la fuerza de vapor in-
dustrial de Bélgica se utilizaban en la mineria y
en la metalurgia”. En cambio, en Inglaterra, la
proporciéon de nuevos establecimientos industria-
les —fabrica, fragua o mina— era mds bien peque-
na, rodeada por una maleza de trabajo subcontra-

15 Citado en S, Giedion: Mechanisation Takes Comnt-
rmand, 1948, pag. 152,

16§ R. E. Camecron: op. cit., pags, 115 y sigs.

1T R. E. Cameron: op. cit., pdg. 47; W. Hoffmann: The
Growth of Industrial Economies, 1958, pdg. 71.
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tado barato y no revolucionado técnicamente, que
aumcntaba con las demandas de las fabricas y los
mercados y que acabaria siendo destruido por los
ulteriores avances de unas y otros. En Bélgi-
ca (1846) el término medio de obreros en una fi-
brica de tejidos de lana y algodén era de 30, 35 y 43,
mientras en Suecia (1838) el promedio por facto-
ria textil cra de 6 6 7 . Por otra parte, hay indicios
de una mayor concentracion que en Inglaterra,
como era de esperar en donde la industria se des-
arrollé después, a veces como un enclave en am-
bientes agrarios, utilizando la experiencia de los
primeros explotadores, basada en una técnica mu-
cho mas depurada, y con frecuencia gozando de
una gran ayuda por parte de los gobiernos. En
Bohemia (1841), tres cuartas partes de las maqui-
nas de hilar algodén fueron colocadas en fabricas
de tejidos con cien obreros, y casl la mitad en
quince fadbricas con mas de doscicntos trabajado-
res cada una®™. (Por lo demas, hasta después
de 1850, casi todo el tejido se hacia en telares ma-
nuales.) En cuanto a la industria pesada el prome-
dio de obreros en las fundiciones belgas (1838) era
de ochenta, en las minas de carbdn (1846) de unos
ciento cincuenta®; sin mencionar a los gigantes
industriales como las Hulleras de Seraing, que em-
pleaban a dos mil hombres. -

El paisaje industrial parecia una serie de lagos
salpicados de islas. Si tomamos el pais, en gene-
ral, como el lago, las islas representan ciudades
industriales, complejos rurales (como las redes de
aldeas artesanas tan frecuentes en la Alemania

18 'W. Hoffmann: op. cit., pag. 48; Mulhall: op. cit., pa-

gina 377.
19 J. Purs: The Imdustrial Revolution in the Czech

Lands, “Historica”, II, 1960, pdgs. 199-200, _
2¢ R. E. Cameron: op, cit.. pig. M7, Mulhall: op. ci-

tado, pdg. 377.
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central y en las montafias de Bohemia) o zonas
industriales: ciudades textiles como Mulhouse
Ll_lle o _Rouen en Francia, Elberfeld-Barmen (la pa:
tria chica de la piadosa familia algodonera de Fe-
dﬁrIC? Engels) © Krefeld en Prusia y las del Sur
de Bélgica o Sajonia. Si tomamos la amplia masa
de artesanos independientes, aldeanos gue prepa-
Tan sus productos durante el invierno, y trabaja-
dores a domicilio o fuera, como un lago, las islas
Icpresentan hilanderias, fAbricas, minas y talleres
de fundicion de difercntes tamaifios. El conjunto
del paisaje tenia todavia mucha agua, o —para
ad.ap_tar mas la metifora a la realidad— seguian
existiendo pantanos de produccién dependiente o
que rodeaban a los centros comerciales e industria-
les, las industrias domésticas fundadas antario
como dependencias feudales en pequena escala. En
SU mayor parte —como por ejemplo, la industria
del lino en Silesia— estaban en rapido y tragico
declive ®, Las grandes ciudades apenas estaban in-
d_l.lstrializadas, aunque mantenian una gran pobla-
cion de trabajadores y artesanos, que servian a
las Fe_cesidades de consumo, transportes y otros
Servicios generales. De las ciudades del mundo con
mas de cien mil habitantes, aparte de Lyon, sélo
las Inglesas y americanas tenian verdaderos cen-
tros industriales: Mildn, por ejemplo, tenia sélo
dos pequefias miquinas de vapor en 1841. En rea-
lidad, tanto en Inglaterra como en el continente, el
centro industrial tipico era una ciudad pequefia o
mediana o un complejo de pueblos. |

_Sin embargo, en un aspecto importante 1a indus-
trializacidn continental —Yy también en cierto
modo 1a norteamericana— diferfa de [a britinica,

2t H. Kisch: The Textile Industries in Silesia and the

Rhineland, “Journal of Economi : z g
bre de 1959, mic History”, XIX, diciem-
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Las condicioncs previas para su espontianeo dcs-
arrollo por ecmpresas privadas no cramn muy favo-
rables. Como hemos visto, en Inglaterra no habia,
después de unos doscientos aftos de lenta prepa-
racién, una escascz real de ninguno de los facto-
res de la produccién ni obstaculos institucienales
para el desarrollo dcl capitalismo. En otros sitios
no pasaba igual. En Alemania, por ejemplo, cxistia
una falta manifiesta de capital: la gran modestia
del nivel de vida de las clases medias {hermosa-
mente transformado en la encantadora austeridad
de la decoracion interior de Bicdermayer) lo de-
muestra. Se suele olvidar que, para el nivel de vida
de sus contemporaneos alemanes, la casa de Goc-
the en Weimar —que correspondia o quiza supe-
raba un poco el nivel de confort de la de los mo-
destos banqueros de la secta. britanica Clapham—
era la de un hombre acaudalado. En 1820 las da-
mas de la corte, ¢ incluso las princesas, llevaban
en Berlin sencillos vestidos de percal durante todo
el afio; si tenian alguno de seda lo reservaban para
las grandes ocasiones =, El tradicional Sistema gre-
mial de maestro, oficial y aprendiz, se alzaba toda-
via en el camino de las empresas importantes, dc
la movilidad y perfeccion del trabajo y de todo
cambio econémico: la obligacion para el trabaja-
dor de pertenecer a un gremio © corporacion se
aboli¢ en Prusia en 1811, aunque no las corpora-
ciones, cuyos miembros estaban, ademas, politica-
mente reforzados por la legislacion municipal de
la época. La produccion corporativa permanecio
casi intacta hasta 1830-1840. La plena aplicacion del
Gewerbefreihieit tendria que aguardar hasta dcs-

pués dc 1830.
La muitiplicidad de pequenos Estados, cada uno

22 O. Fischel y M. V. Bachn: Die Mode, 8181842, Mu-
nich, 1924, pag. 136.
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con sus peFuliares inlercscs y sus controles, con-
t‘rfibum a 1mpedir el desenvolvimiento raclional
Solo lf.l creacién de una unién aduanera (con le;
c_.\;cElusuin de Austria) lograda por Prusia en bene-
[1510 de sus interescs y bajo la presidén de su posi-
cion estratégica entre 1818 y 1834, constituyé un
triunfo. Cada gobierno, mercantilista y paternal
al:)mmilba con su vigilancia v supervisién adrni:
nistrativa a los humildes suibditos, para beneficio
de la _e:stabilidad social, pero también para deses-
peracion de los empresarios privados. El Estado
prusiano controlaba la calidad y el precio de la
mano de obra, las actividades de la industria do-
méstica de tejidos de hilo en Silesia, y las opera-
ciones de los propietarios de minas en la orilla
derecha del Rhin. Se requeria un permiso guber-
narn'ental para poder abrir una mina, permiso que
podia anularse una vez comenzada la explotacidn.
Es natural que en tales circunstancias (y otras
por e_l estilo en los demas paises) el desarrollo in-
dustrial se verificara de manera muy distinta que
cn }nglaterra. En todo el continente los gobiernos
tuvieron mucha mayor parte en ¢l, no sélo por
costumbre, sino también por necesidad. Guiller-
mo I, rey de los Paises Bajos Unidos, fundé en 1822
Ia S.oczedad General para favorecer la Industria
Nacional de los Paises Bajos, dotada con tierras
del E‘s_tado; un 40 por 100 de sus acciones fueron
adquiridas por el rey y un 5 por 100 se garantizé
para todos los demas suscriptores. El Estado pru-
slano continuaba explotando una gran proporcién
de las m.inas de] pais. Sin excepcion alguna los
nuevos sistemas ferroviarios eran planeados, por
I?s gobiernos, y si no construidos por ellos, si es-
timulados por el otorgamiento de condicicu:;es fa-
xr.orables y la garantia de las inversiones. En rea-
lidad, Inglaterra es, hasta la fecha, el tinico pais
cuya red ferroviaria se construyo totalmente por

21
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ta iniciativa privada, que corrié todos los riesgos
—y obtuvo lodos los beneficios— sin ¢l estimulo
dec bonificaciones ni garantias para los inversionis-
tas y empresarios. La primera y mejor plancada
de estas redes [uc Ia belga, proyectada en el primer
tercio del siglo para separar al nuevo pais indepen-
diente del sislema de comunicacionecs (principal-
mente acuaticas) de Holanda. Las dilicultades poli-
ticas y la resistencia de la «grande bourgcoisics
conscrvadora a cambiar su seguridad por inver-
sioncs cspeculativas, aplazé la construccién siste-
matica de la red ferroviaria francesa, aprobada por
la CAmara en 1833; la escasez de recursos demoro
la de Austria, que el Estado decidié construir
cn 1842,y los proyectos prusianos.

Por razones parccidas, las empresas continenta-
les dependian mucho mas que las inglesas de una
moderna legislacidn comercial y bancaria y de un
aparato financiero. La Revoluciéon francesa habia
proporcionado una y otro: los codigos napoledni-
cos, con su fuerte garantia legal para la libertad
contractual, su rcconocimiento de las letras de
cambio y otros documentos mercantiles, y sus me-
didas para fortalecer las empresas (como la socie-
dad andnima y la comanditarta, adoptadas por
toda Europa, salvo Inglaterra y Escandinavia) se
habian convertido en modclos para todo el mundo.
Ademds, los proyectos d= financiacion industrial
surgidos del fértil cerebin de aquellos jovenes re-
volucionarios saint-simonianos, los hermanos Pe-
reire, fueron muy bien recibidos en el extranjero.
Su mayor triunfo tendria que esperar a la era de
prosperidad mundial de la década 1850-1860; pcro
ya hacia 1830 la Socicdad General belga empczé
a practicar inversiones bancarias del tipe preconi-
zado por los Percire, y los financicros holandeses
(aunquc no escuchados por la mayor partc dc los
hombres de negocios) adoptaron las ideas saint-
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simonianas. En esencia, estas ideas apuntaban a
movilizar una variedad de recursos de capital do-
méstico que no hubieran ido espontancamente al
desenvolvimiento industrial, y cuyos duefios no
habrian sabido cémo y en qué invertir de haber
deseado hacerlo, a través de bancos y trusts de
inversiones. A partir de 1850 ello produjo el carac-
teristico fendmeno continental (especialmente ale-
man) de la gran actividad de los bancos, mas como.. .
inversionistas que como banqueros, con lo que

dominaron la industria y Facilitaron su concen-
tracion.

111

No obstante, en el desarrollo econdmico de este
periodo hay una gigantesca paradoja: Francia.
Sobre el papel, ningiin pais deberia haber avan-
zado mds velozmente. Como acabamos de ver, po-
seia unas instituciones idealmente aptas para el
desarrollo capitalista. El ingenio vy la inventiva de
sus hombrés de negocios no tenian igual en Euro-
pa. Los [ranceses inventaron o aplicaron por pri-
mera vez el sistema de grandes almacenes, la pu-
blicidad y, guiados por la supremacia de 1a ciencia
francesa, cualquier clase de innovaciones y descu-
brimientos técnicos, como la fotografia (con Nice-
phore Niepce y Daguerre), la fabricacidn de soda
de Leblanc, el blanqueado con cloro de Berthollet,
la galvanoplastia, la galvanizacién, ctc. Los finzn-
cieros franceses cran los mas imaginativas del
mundo. El pais poseia grandes reservas e capital
quec exportaba, ayudado por su experiencia ticnica,
a todo el continente, e incluso, después de 1850, a
Inglaterra, para ncgocios como ¢l de la Compagia
General de Cmnibus do Lendres. En 1847, unos
2.250 millones <c francus habian salido al cxiran-
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jero®, cantidad sélo superada por Inglatcrrfi, y
astronemicamentc supcrior a las de otros paises.
Paris era un centro [inanciero internacional cas.i
tan importantc como Londres, y en ¢pocas dc cri-
sis, como la de 1847, mas importante todavia. Una
empresa francesa fundd las companias de gas c¢n
Europa en la década 1840-1850 —entre otras l::'_ts c}e
Florencia, Venecia, Padua y Verona— y consiguid
autorizaciéon para fundarlas en toda ESpaﬁa,_cn
Argelia, en El Cairo y en Alcjandria. El cap:tail
francds cstaba a punto de financiar los ferrocarri-
les de todo cl continente europeo, menos Jos de
Alemania y Escandinavia. _

A pesar de todo ello, el desarrollo econémico de
Francia era de hecho mucho mas lento que el cile
otros paises. Su poblacion crecia despacio, sin
grandes saltos. Sus ciudades —excepto Paris— se
extendian modestamente e incluso algunas pare-
cieron achicarse en 1830-1840. Su potencia indus-
trial a finales de la década 1840-1850 era, sin duda,
mayor que la de todos los demas paises continen-
tales —poseia muchos mas caballos de: vapor quc
todos ellos juntos— pero habia perdido terreno
en relacion con Inglalerra y estaba a punto dc
perderlo tambi€n con relacion a Alemania. En rea-
lidad, y a pesar de su preponderancia y su tem-
prana pucsta en marcha, Francia nunca fue una

gran potencia industrial comparable a Inglaterra,

Alcmania y los Estados Unidos. '

La explicacién de esta paradoja estd, como ya
hemos visto (v. pags. 131-134), en la misma Revolu-
cién francesa, que perdidé con Robcspierrf: mucho
de lo que ganara con la Asamblca’ Constituyente.
La parte capitalista de la economia _francesa era
una supercstructura alzada sobre la inconmovible

base del campesino y la pequeiia burguesia. Los

23 R. E. Camecron: op. cit.,, pigs. 79 y 85.
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[abricgos libres, pero sin tierras, merodeaban por
las ciudades; los productos baratos que hacian la
fortuna de los industriales progresivos en todas
partes, carecian de un mercado lo suliclentemente
amplio. Habia mucho capital ahorrade, ¢pero por
qué iba a invertirse en la industria nacional? ™,
El prudente empresario Francés preferia fabricar
productos de lujo a productos para ser consumi-
dos por las masas; el financiero prudente preferia
promover industrias cn el extranjero que en su
pais. La iniciativa privada ¥ ¢l progreso econdmi-
co séle van juntos cuando éste proporciona a
aquélla beneficios méas altos que otras formas de
negocio. En Francia no ocurria asi, aunque a (ra-
vés de Francia se fertilizaba el crecimiento eco-
nomico de otros paises.

Completamente opuesta a la de Francija era la
actitud de los Estados Unidos. E] pais sufria una
escasez de capital, pero estaba dispucsto a impor-
tar en grandes cantidades, ¢ Inglaterra dispuesta
a exportarias. También padecia gran escasez de
mano dc obra, pero las Islas Britanicas y Alemania
exportaron el excedente de su poblaciéon —millones
dc seres— despuds de la gran hambre de los
anos 1840. Faltaban hombres técnicamente exper-
tos; pero hasta ellos —algodoneros del Lancashire,
mineros de Gales y metalurgicos— podian impor-
tarse del sector ya industrializado del mundo, y
ya la caracteristica destreza norteamericana para
inventar maquinas que ahorrasen y simplificasen
el trabajo habfa dado abundantes sefiales de vida.
En los Estados Unidos faltaban simplemente colo-
nos y transporics para abrir territorios y alum-
brar sus recursos, al parecer interminables. El

24 El clasico lugar de este estudio’es G. Lefebyre: La
Revolution francaise et les paysans, 1932 reimpreso eon
Eludes sur la Révolution francaise,
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simple proceso de expansién interna fue suficiente
para dar a su cconomia un crecimicnto casi ilirmi-
tado, aunque los colonos americanos, los gobicr-
nos, los misioncros y los mercaderes ya se habian
expandido hacia el Pacifico o impulsaban su co-
mercio —respaldado por la dinamica scgunda flo-
ta mercante del mundo— a través de los océanos,
desde Zanzibar hasta Hawai. Ya el Pacifico y el
Caribc habian sido elegidos como zonas de influen-
cia ccondmica norteamericana.

Todas las instituciones de la nueva Reptblica es-
timulaban la decisidn, el talento y la iniciativa pri-
vada. Una vasta poblacién nueva, instalada en las
ciudades del litoral y en los recién ocupados Esta-
dos del interjor, exigia a su vez personal apto para
el trabajo, ajuar de casa, herramientas y maquinas,
constituyendo un mercado de homogenecidad ideal.
Las necesidades de invencién e iniciativa eran
grandes y sucesivamente acudieron a servirlas los
inventores del barco de vapor (1807-1813), de la
humilde tachuela (1807), la mdiquina atornillado-
ra (1809), la dentadura artificial (1822), el alambre
aislante (1827-1831), ¢l revolver (1835), la idea dc
las maquinas de escribir y de coser (1343-1846), la
rolativa (1846) y una seric de piczas de maquinaria
agricola. Ninguna economia progresé mas rapida-
mente que ]a nortcamericana en aquel periodo,
aunque su insélito crecimiento se produciria des-
pucs de 1860.

So6lo un gran obstaculo surgid en el camino de
la conversion de los Estados Unidos ¢n la potencia
ccondmica mundial que pronto scria: ¢l conflicto
entre cl Norte, industrial y granjera, y €l Sur, semi-
colonial. Micntras ¢l Norte se beneficiaba del ca-
pital, el trabajo y la técnica dec Europa —y sobre
tocdo de Inglaterra— como una cconomia indepen-
dicate, ¢l Sur (que importaba pocos de aquellos
rccursqs) ora una cconomia tipicamcnic depen-
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dllcnte de Inglaterra. Su fortuna a) poder propor-
clonar a las fabricas de Lancashire casi todo cl
a_lgodon que necesitaban perpetuaba su dependen-
cia, lo mismo que la lana y la carne perpetuarian
lz_'ls de Australia y la Argentina. El Sur era partida-
rio del libre cambio, lo que le permitia vender a
Inglaterray a su vez comprarle productos baratos:
el Norte, casi desde el principio (1816), proteglz;
fucrtcr_nente a los industriales frente a cualquier
€xtranjero —por ejemplo, el inglés— que preten-
diera perjudicarlos. El Norte Yy el Sur competian
por los territorios del Oeste —éste para sus planta-
Clones de esclavos y el mantenimiento de sy or-
gl:lll'O aristocritico; aquél para sus segadoras me-
canicas y grandes mataderos—, pero hasta la cons-
truccion del ferrocarril transcontinental, el Sur,
por dominar el delta del Mississippi a través del
cual el Oeste Medio tenia su salida a] exterior, dis.
puso de las mejores cartas para la partida econé-
mica. Hasta después de la guerra civil de 1861-1865
—que supondria, en efecto, la unificacién de Nor-
teamerica bajo el capitalismo nordista— no se
ascnto el futuro de la economia americana.

'E! otro fuluro coloso de la econemfa mundial
Rusia, todavia era desdefiable econémicament&:
aunque algunos observadores perspicaces ya pre-
decian que por su enorme tamaino, poblacién y re-
Cursos materiales, estaba llamada a ser mis tarde
0 'rnés temprane una verdadera gran potencia. Las
minas y las fabricas creadas por los zares del si.
glo XviII con terratenientes feudales come patro-
nos y con siervos como. obreros, declinaban lents-
mente. _Las nuevas industrias —trabajos textiles
domésticos o en pequeda escala— sélo empezaron
su verdadera expansién a partir de 1868, Incluso
la exportacion de cereales al Qeste desde as fér
tiles tierras negras de Wcrania progresaba mus
despacio. La Polonia rusa cstaba un poce mds

'h'_——-—-- -
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adclantada, pero como el resto de la Europa orien-
tal, desde Escandinavia en ¢l Norte hasta la Penin-
sula Balcdnica cn el Sur, la época de la gran trans-
[ormacion ccondmica no habia llegado todavia. Ni
tampoco cn ¢l Sur de Italia y en Espana, exceplo
cn algunas pequenas comarcas de Cataluna y cl
pais vasco. Hasta en el Norte de Iltalia, en donde
los cambios econdmicos {ucron mucho mayores, €l
adelanto era mayor en la agricultura {que siempre
fue en esta regién el factor mas atractivo para las
inversiones de capital y las empresas de negocios),
en €l comercio y en Jas navegaciones que en las ma-
nufacturas. El desarrollo de éstas lo dificultaba
en toda la Europa meridional la ¢scasez de carbon,
que éntonces era todavia la unica fuente importan-
te de la potencia industrial.

Asi, una parte del mundo ascendia hacia e] po-
derio industrial, micntras la otra sc rezagaba. Pero
ambos [endomenos no estaban desconcectados uno
de otro. El estancamiento econdmico, la pereza y
hasta el retroceso, eran productos del avance eco-
nomico. Pues, ;cdmo las economias relativamente
atrasadas podrian resistir la fuerza —o, en ciertos
casos, la atraccion— de los nuevos centros de ri-
queza, industria y comercio? La inglesa y algunas
otras zonas europeas podian vender a menor prc-
cio que todos sus competidores. Aspiraban a ser cl
«taller» del mundo. Nada parccia mas natural que
el que Jos paises menos adelantados se limitaran.a
producir alimentos y quizd minerales, cambiando
tales productos no competidores por las manufac-
turas inglesas o de otros paiscs.de la Europa oc-
cidental. «El sol es vuestro carbdn» —decia Ri-
chard Cobden a,los.italianos *. En dondc el poder

25 G..Mori: Osservazioni sul libero-scambisiio dei 1mo-
derati, ngl Risorgiments, . "Riv: Storic, del Socialismo™,
I11, 1960, pag. 8. .. . - - *
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local estaba en manos de grandces terratenientes o
de granjeros o rancheros progresistas, el cambio
resuitaba convesiiente para ambas partes. LL.os pro-
pictarios de las plantaciones cubanas cran felices
canando dincro con su azucar ¢ importando los
productos extranjeros que permitian a los extran-
jeros seguir comprandoles azucar. En donde los
fabricantes locales podian hacer oir su voz o los
pobicrnos apreciaban las ventajas de un desarrollo
econémico equilibrado o sencillamente las desven-
tajas de la dependencia, la actitud era menos favo-
rable. Federico List, el economista aleman —vis-
ticndo como de costumbre la tdnica de la abstrac-
cidén filoséfica— rechazaba una economia interna-
cional que hacia de Inglaterra la principal o la
tnica potencia industrial, y abogaba por el protec-
cionismo, Como acabamos de ver, eso era lo que,
sin {ilosofias, hacian los norteamericanos.

Todo esto suponia una economia politicamente
indcpendiente y lo bastante f[uerte para aceptar o
rcchazar cl papel que le habia asignado ]la indus-
trializacidon primera de un pequeno sector del mun-
do. Donde no habia independencia, como en las
colonias, no existia opcién. La India, como hemos
visto, estaba en proceso de desindustrializacion, y
Egipto proporcionaba una estampa todavia mas
viva de ese proceso. Mohamed Ali habia tratado
sistematicamente de implantar en su pais una eco-
nomia moderna, basada, entre otras cosas, en la
industria. No sélo estimulé el aumento de produc-
cion de algodén para el mercado mundial (des-
de 1821), sino que en 1838 invirtid la considerable
suma de 12 millones de libras esterlinas en indus-
trias, en las quc trabajaban de 37 a 40 mil obreros.
No sabemos lo que hubicra ocurrido de haberse

dcjado a ‘Egipto seguir ese camino. Lo que si ocu-’

rrio fue que el convenio anglo-turco de 1838 intro-
dujo en €l pais a2 los comerciantes extranjeros, con
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lo que miné el monopolio a través del cual venia
opcrando Mohamed Ali; lucgo, la dcrrota de Egip-
to por los occidentales en 1839-1841 le obligdé a
reducir su ejérecito, con lo que perdié gran parte
del incentivo que le llevara a la industrializacion ™.
No seria aquélla la primera ni la ultima vez en el
siglo XIX en que los cafiones occidcntales «abrie-
ran» un pais al comercio, es decir, a la competen-
cia superior del sector industrializado del mundo.
¢Quién, que viera a Egipto en la época del protec-
torado britanico a finales de ese siglo, habria re-
conocido al pais que cincuenta aiios antes —y para
disgusto de Richard Cobden *— fue el primer Es-
tado no blanco que buscara el camino modecrno
para salir de su anticuada economfia?

De todas las consecuencias econémicas de la era
de la doble revolucidn, la mis profunda y dura-
dera fue aquella division entre paises «avanzados»
y «subdesarrollados», En 1848 era evidente qué
paises pertenecerian al primer grupo: la Europa

occidental (menos la Penfnsula Ibérica), Alemania,

ltalia del Norte v algunas partes de Europa cen-
tral, Escandinavia, los Estados Unidos y quiza las

colonias establecidas por cmigrantes de habla in-
glesa. Igualmente claro era que el resto del mundo,
salvo algunas pequefias parcelas, bajo la presién
irregular de las exportaciones e importaciones oc-
cidentales o la presién militar de los cafiones y las
expediciones militares occidontales, se estaba que-
dando retrasado o pasaba 3 depender econdémica-

20 C, Issawi: Fgypt since 1801, "Journal of Economic
History”, marza de 1961, XXI npdg. 1,

25 “Tado este despilfarre sc hizo con ¢l mejor algodin
en biulG que debian habernos vendido... Y no fue csto
lo peor, sino que las ranos que s¢ emplecaron cn tales
fakbricas se arrancaron a2l cultivo del suclo.” (Morley: Life
vf Cobden, cap. l.)
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mente de Occidente. Hasta que los rusos, en los
afios treinta de cste siglo, encontraron los medios
para salvarlo, ¢l abismo entre los «atrasados» y
los savanzados» permanecid inconmovible, infran-
queable y cada vez mas ancho, entre la minoria y
la mayorfa de los habitantes dcl mundo. Ningtn
otro hecho determinaria la historia del siglo xx
mds firmemente que éste, '
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cCudl era en 1848 la situacion de las economias respecto del sector industrial?

¢Cudl era en 1850 la extension de los ferrocarriles y los paises donde se estaba haciendo uso de ese medio de transporte?
¢Qu¢ tipo de poblacién era Ia de la mayor parte del mundo en 18502

¢En qué consistld cada uno de los tres camblos mas importantes que se dieron a partir de 1789?

¢Cudl es la diferencia entre la depresién de 1846-1848 y la de 1839-1842 en Inglaterra?

cCudl fue el factor principal que aceleré dichos cambios a partir de 1830?
¢Expliqué por qué la industrializacidn se fue dando en los pafses en forma desigual?
¢Cudles fueron los aportes de Ias revoluciones del siglo XVIII a los procesos de industrializacion?

Francia habfa hecho una revolucion burguesa, por qué entonces su proceso de industrializacion fue lento?

o

. Establezca diferencia entre el crecimiento econdmico de Francia y el de los Estados Unidos.

Y
Y

. ¢Por qué se dice que la India y Egipto-vivian un proceso de desindustrializacién?

I I L S

D

. ¢Cudl es el significado que da Hobsbawm a la division entre paises avanzados y palses atrasados?
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